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1  Aufgabenstellung

Die Trebbin Familienwohnprojekt GmbH & Co. KG plant eine ehemalige Konversionsflache der GPG
.Blumenstadt Trebbin" zu einem allgemeinen Wohngebiet (WA) zu entwickeln. Das ca. 4 ha groBe
Areal befindet sich stidlich der Zossener StraBe (B 246) sowie nordlich der Baruther StraBe (L 70)
im Osten der Stadt Trebbin. Innerhalb des Plangebiets ist die Realisierung mehrerer Mehrfamilien-
und Doppelhduser angedacht. Dabei ist im aktuellen stadtebaulichen Konzept (Anlage 1) zudem
die Realisierung eines Altenheims sowie einzelner gewerblichen Nutzungen im Erdgeschoss der
geplanten Mehrfamilienhausbebauung vorgesehen. Dariiber hinaus soll im Westen des Plangebiets
eine Tiefgaragenstellplatzanlage mit ca. 180 Kfz-Stellplatzen realisiert werden.

Die duBere ErschlieBung des Plangebiets ist liber jeweils eine Hauptzufahrt von der Zossener StraBBe
sowie der Baruther StraBe angedacht. Zudem ist fiir die geplante Tiefgaragenstellplatzanlage
eine separate Zufahrt von der Baruther StraBBe vorgesehen. Innerhalb des Plangebiets sollen ver-
kehrsberuhigte Flachen fiir die ErschlieBung der einzelnen Gebdude zur Verfligung stehen.

Die Lage des Plangebiets sowie der geplanten Zuwegungen sind in der folgenden Abbildung dar-
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Abbildung 1-1 Lage des Plangebiets und der geplanten Zufahrten
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Im Rahmen des B-Planverfahrens ist eine verkehrstechnische Untersuchung durchzufiihren. Ziel
ist es, eine Aussage zur ErschlieBung des Plangebiets zu treffen und die Auswirkungen des erzeug-
ten Verkehrsaufkommens auf das umliegende StraBennetz abzuschatzen.

Hierfiir erfolgt zunachst eine Analyse der bestehenden Verkehrssituation. Ziel ist es, die bestehende
Verkehrssituation sowie die maBgebenden tageszeitlichen und rdumlichen Verkehrsbeziehungen,
insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten bzw. in den Zeitrdumen der hochsten Verkehrsbelastung
(»Spitzenstunde«), zu erfassen. AnschlieBend erfolgt die Ermittlung des zukiinftigen
Verkehrsaufkommens, das sich im Allgemeinen aus dem bereits bestehenden und dem durch das

Vorhaben zusatzlichen Verkehr zusammensetzt.

Der zusatzlich zu erwartende Quell- und Zielverkehr wird anschlieBend tageszeitlich und
raumlich auf das angrenzende StraBennetz verteilt. Durch die Uberlagerung des zusitzlich er-
zeugten Verkehrsaufkommens mit dem des Bestands werden daraufhin die zukiinftig zu er-
wartenden Verkehrsstarken der Spitzenstunden fiir den Bestand sowie flir den Planfall abge-
schatzt. Zudem wird die Bemessungsverkehrsstarke der Spitzenstunden fiir die anschlieBende
Leistungsfahigkeitsbetrachtung abgeleitet.

Aufbauend auf diesen Erkenntnissen wird die zu erwartende Leistungsfahigkeit fiir die beiden
Hauptzufahrten zum Plangebiet an der Zossener StraBBe sowie der Baruther Stra3e nach dem
Verfahren des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) [1] berechnet.
Ziel ist es zu prifen, ob unter Beriicksichtigung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens
eine leistungsfahige ErschlieBung des Plangebiets an den beiden geplanten Hauptzufahrten ge-
wahrleistet wird. Im Falle wesentlicher Einschrankungen werden entsprechende Empfehlungen
bzw. Losungsansatze zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung abgeleitet.

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der vorangegangenen Arbeitsschritte werden abschlie-
Bend Hinweise fiir die innere und duBere ErschlieBung des Vorhabens erarbeitet. Es gilt, das
ErschlieBungskonzept hinsichtlich der nutzungsspezifischen Anforderungen fiir den FuB- und
Radverkehr, den flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr sowie fiir den Ver- und Entsorgungsverkehr
zu ermitteln und insbesondere an den beiden Hauptzufahrten zum Plangebiet sowie auf dem
Grundstiick zu priifen. Die Befahrbarkeit der Verkehrsflachen wird dabei fiir das identifizierte
Bemessungsfahrzeug durch Schleppkurven untersucht. Zudem werden die wesentlichen baulichen
und verkehrstechnischen Auswirkungen der geplanten Zufahrten auf das Vorhabengrundstiick
selbst sowie auf den 6ffentlichen StraBenraum ermittelt. Dabei ist insbesondere die Notwendigkeit
der Realisierung einer separaten Linksabbiegespur von der Zossener StraB3e in das Plangebiet zu
prifen. Im Fall von Defiziten werden Empfehlungen bzw. Losungsansédtze zur Verbesserung der
Verkehrsabwicklung abgeleitet.

Aufgabenstellung | 2
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2  Analyse der bestehenden Verkehrssituation

Im folgenden Kapitel werden die raumliche Lage sowie die derzeitige ErschlieBung des Plangebiets
beschrieben und die aktuelle verkehrliche Situation dargestellt.

2.1 Beschreibung des Plangebiets

Das Plangebiet befindet sich im Osten der Stadt Trebbin und umfasst eine Flache von in etwa
4 ha. GemaB Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Trebbin ist das Areal als Wohnbauflache fest-
gesetzt. Nordwestlich des Plangebietes verlauft die Zossener StraBe (B 246), im Stidwesten grenzt
die Baruther StraBBe an. Die ndhere Umgebung westlich des Plangebiets ist liberwiegend durch
Wohnbebauung in Form von freistehender Einzelhausbebauung gepragt. Nordlich der Zossener
Stral3e sowie siidlich der Baruther StralBe bestehen gewerbliche Nutzungen. Diese Flachen sind
auch im FNP als Gewerbeflachen festgesetzt. Im Osten grenzen Flachen fiir die Landwirtschaft

sowie Waldflachen an. Die Lage des Plangebiets im FNP der Stadt Trebbin ist in der folgenden
Abbildung dargestellt.

1
”T;ﬂ“ i Legende ohne MaBstab

Q

Wohnbauflache Flachen fiir Versorgungsanlagen

% - Gewerbebauflachen Flichen fiir die Landwirtschaft
. " Mischbauflachen - Sonderbaufldchen

— - Flachen fiir Wald - Griinflachen
Karténgrundlage | © IDAS Planungsgesellschaft'mbH |'ENP derStadt Trebbin | Stand: Mai'2017 !

Abbildung 2-1 Lage des Plangebiets im FNP der Stadt Trebbin
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2.2 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds

Unter dem Verkehr im Umweltverbund werden der FuBB- und Radverkehr sowie der 6ffentliche
Personennahverkehr (OPNV) zusammengefasst.

2.2.1  ErschlieBung fiir den FuB- und Radverkehr

Die ErschlieBung des Plangebiets durch den FuB- und Radverkehr erfolgt lber die vorhandenen
Verkehrsanlagen.

Entlang der Zossener StralBe besteht nérdlich ein straBenbegleitender Gehweg. Auch entlang der
Baruther StraB3e siidostlich des Plangebiets sind einseitig Anlagen flir den FuBverkehr vorhanden.
Ab der StraBBe Am Bohldamm stehen in Richtung Zentrum fiir zu Ful3 Gehende beidseitig straBen-
begleitende Gehwege entlang der Baruther StraBBe zur Verfiigung. Auch auf der BahnhofstraBBe
sowie im gesamten Knotenpunktbereich BahnhofstraBe - Zossener StraBe | Baruther StraBe -
Industriestral3e sind beidseitig straBenbegleitende Gehwege vorhanden. Im Knotenpunktbereich
bestehen zudem separate Querungsanlagen fiir den FuBverkehr.

Auf der Zossener StraBBe wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der StraBBe gefiihrt. Auch auf
der Baruther StraBBe in Richtung Siidosten wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der StraBBe
geflihrt. In Fahrtrichtung Nordwesten ist der bestehende Gehweg flir den Radverkehr freigegeben
(VZ 239, ZZ 1022-10).

In der nachfolgenden Abbildung sind die bestehenden FuBverkehrsanlagen im ndheren Umfeld
des Plangebiets zusammengefasst dargestellt. Des Weiteren geben die nachfolgenden Bilder einen
Einblick in die bestehenden Anlagen fiir den FuB3- sowie den Radverkehr.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 4
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Abbildung 2-2 Anlagen fiir den FuB- und Radverkehr | Ubersicht

Quelle: HL | eigene Abbildung

Abbildung 2-3 FuBverkehrsanlagen Zossener StraBe | Blickrichtung Ost
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Abbildung 2-4  FuBverkehrsanlagen Baruther StraBe | Blickrichtung West (links) bzw. Stidost (rechts)

Abbildung 2-5  Querungsanlage am KP BahnhofstraBe - Zossener StraBe [ Baruther StraBe - IndustriestraBe

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 6
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2.2.2  ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr

Unmittelbar norddstlich des Plangebiets befindet sich die Haltestelle »Trebbin, HopfnerstraBe«.
Sudlich befindet sich in unmittelbarer Nahe zum Plangebiet auf der Baruther StraBe die Haltestelle
»Trebbin, Baruther StraBe«. Des Weiteren liegt die Haltestelle »Trebbin, BahnhofstraBe« etwa
800 m westlich des Plangebiets.

Von samtlichen Haltestellen besteht Anschluss an die Buslinie 760 zwischen Trebbin und
Gadsdorf. Diese verkehrt werktags an den Haltestellen »Trebbin, HopfnerstraBe« sowie »Trebbin,
BahnhofstraBe« zwischen 07:00 und 16:00 Uhr flinf bzw. sechs Mal tdglich. Die Haltestelle
»Trebbin, Baruther StralBe« wird von der Linie 760 ausschlieBlich zwei Mal pro Tag bedient.

Des Weiteren werden die Haltestellen »Trebbin, Baruther StraBe« sowie »Trebbin, BahnhofstraBe«
von der Buslinie 750 zwischen Luckenwalde und Potsdam bedient. Werktags verkehrt die Buslinie
an diesen Haltestellen in Richtung Potsdam zwischen 04:00 und 15:00 Uhr bis zu zehn mal tig-
lich. In Richtung Luckenwalde verkehrt die Linie 750 an der Halstetelle Baruther StraB3e ein mal
taglich um 09:33 Uhr. Des Weiteren werden beide Haltestellen zwischen 14:00 und 20:00 Uhr
im 2-Stunden-Takt bedient. Am Wochenende werden die Haltestellen »Trebbin, Baruther StraBe«
sowie »Trebbin, BahnhofstraBe« zwischen 08:00 und 20:00 Uhr jeweils vier Mal pro Richtung
bedient.

GemaB Nahverkehrsplan (NVP) fiir den kommunalen OPNV des Landkreises Teltow-Flaming
im Zeitraum 2021-2025 [2] wird die Linie 750 der Kategorie »Hauptlinie auBerhalb des
Stadtumlandes« (HLL) zugeordnet. Die Linie 760 entspricht der Kategorie »Linie mit Schwerpunkt
Schiilerverkehr« (SCH).

Fiir Buslinien der Kategorie HLL ist das Mindestfahrplanangebot gemaB NVP fir die
Hauptverkehrszeit auf einen 60-120 Minuten-Takt festgelegt. Zudem ist auf der relevanten Linie
auch Wochenendverkehr im Zweistundentakt anzubieten. Buslinien der Kategorie SCH dienen
hauptsachlich dem Schiilerverkehr. GemaB NVP sind die Verkehrszeiten dieser Linien demnach an
die Hauptverkehrszeiten im Schulverkehr anzupassen. Ein Betrieb der Linie am Wochenende ist
nicht erforderlich.

Des Weiteren ist gemiB NVP eine moglichst kurze Entfernung zu den Haltestellen des OPNV und
somit ein moglichst dichtes virtuelles Netz sicherzustellen. Abbildung 2-6 verdeutlicht, dass sich
in einem Umkreis von maximal 300 m zum Plangebiet zwei Haltestellen befinden. Die Haltestelle
»Trebbin, BahnhofstraBe« sowie der S-Bahnhof Trebbin sind zudem maximal ca. 800 m vom
Plangebiet entfernt.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 7
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Die ErschlieBung des Plangebiets durch den OPNV gemaB des geltenden NVP im Landkreis Teltow-
Fldming wird demnach sichergestellt.

/S v/ /8
1Y S-Bahnhof Trebbin

/\ \

"N\ Legende ohne Mabstab

/X N 6PNV
~ Haltestellen Linien
@ S-Bahn-Haltestelle -m— S-Bahn
A ® Bushaltestelle —m— Bus
O ErschlieBungsradius _m_ Bus
Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0 300m / 800m

Abbildung 2-6  ErschlieBungssituation des Plangebiets durch den OPNV

Q)dlellé: HL | eigene Abbildung.

Abbildung 2-7  Haltestelle HopfnerstraBe (links) sowie Baruther StraBe (rechts)
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2.3 Bestandssituation im motorisierten Individualverkehr
2.3.1  ErschlieBung durch den motorisierten Individualverkehr

Die tiberregionale ErschlieBung des Plangebiets erfolgt tiber die Zossener StraBe (B 246) im Norden.
Von dieser besteht in etwa zwei Kilometer 6stlich des Plangebiets Anschluss an die Bundesstral3e
B 101, welche im Norden eine Verbindung zur Bundesautobahn BAB A 10 sowie zum Zentrum
Berlins (ca. 50 km) darstellt. Westlich von Trebbin besteht liber die B 246 in Beelitz Anschluss an
die BundesstraBBe B 2 sowie im weiteren Verlauf an die Bundesautobahn BAB A 9.

Entsprechend den Richtlinien fiirintegrierte Netzgestaltung (RIN) [3] handelt essich beider B 246im
Norden des Plangebiets um eine iiberregionale StraBenverbindung (Verbindungfsunktionsstufe I1).
Genauso stellen die BundesstraBen B 2 sowie B 101 liberregionale StraBenverbindungen dar. Die
Baruther StraBBe siidlich des Plangebiets wird gemaB RIN der Verbindungsfunktionsstufe Il zuge-
ordnet und entspricht demnach einer regionalen StraBenverbindung.

In der folgenden Abbildung ist grafisch eine Ubersicht iiber das umliegende bestehende iiberge-

ordnete StralBennetz gegeben.

5 Plangebiet
! Trebbin

Legende ohne MaBstab

Autobahn
‘_« » @ BundesstraBe
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Abbildung 2-8  GroBrdumiges StraBennetz im Umfeld des Plangebiets

DieZossenerStraBBe weiBtim Bestand eine Fahrbahnbreite vonin etwa 6,00 m ohne Mittelmarkierung
auf. Ab Hohe des Plangebiets bis zum Knotenpunkt Zossener StraBe - BahnhofstraBe / Baruther
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StraBe - IndustriestraBe besteht nordlich eingeschranktes Halteverbot auf dem Seitenstreifen (VZ
286-10, ZZ 1052-37).

Auch die Fahrbahn der Baruther Stra3e ist miteiner Breite vonin etwa 6,00 m ohne Mittelmarkierung
vergleichsweise schmal. Im erweiterten Knotenpunktbereich zum Abzweig Baruther StraBBe be-
steht beidseitig eingeschranktes Halteverbot.

In der folgenden Abbildungen ist die Situation fiir den MIVim nahrdumigen Umfeld des Plangebiets

s
" ' =

s/

dargestellt.

MIV | nahrdumige Umgebung ohne MaBstab

Z o eingeschrénktes Halteverbot (Anfang)

eingeschrénktes Halteverbot (Mitte)

eingeschrénktes Halteverbot (Ende)

. eingeschrénktes Halteverbot
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Abbildung 2-9  Nahrdumiges StraBennetz im Umfeld des Plangebiets
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Abbildung 2-10  Zossener StraBe (Blickrichtung Ost)

2.3.2  Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens wurde am 10.09.2024 von 00:00 bis
24.00 Uhr eine Verkehrserhebung in den Querschnitten Zossener StraBe (QS 1) sowie Baruther
StraBe (QS 2) durchgefiihrt. Dabei wurden Pkw, Lkw (> 3,5 t) und Busse erfasst. Mit Hilfe der
Erhebungsdaten werden Riickschlisse auf die tageszeitliche und raumliche Verkehrsverteilung
im Bestand gezogen. Die Ergebnisse der Zdhlungen sind in Anlage 2 und Anlage 3 tabellarisch
und grafisch dargestellt. Nachfolgend werden die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrserhebung
erldutert, die u. a. als Grundlage fiir die spatere Leistungsfahigkeitsuntersuchung dienen.

2.3.3  Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr

Vorgehensweise zur Hochrechnung des durchschnittlichen Verkehrsaufkommens

Die Berechnung des durchschnittlichen werktéglichen Verkehrs (DTVW] erfolgt mit Hilfe des
Hochrechungsverfahrens fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen des Bundesministeriums
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (heute Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr) [4].

ZurErmittlungdes DTV, wird dasgezdhlte Verkehrsaufkommen der maBgebenden Verkehrsbelastung
in der Spitzenstunde zugeordnet. AnschlieBend wird mithilfe eines Saisonfaktors, der den
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Zahlzeitraum im Jahr beriicksichtigt, der durchschnittliche werktagliche Verkehr ermittelt. Darauf
aufbauend wird das durchschnittliche Verkehrsaufkommen mittels eines Wochen- sowie eines
weiteren Saisonfaktors abgeleitet.

Hochrechnungsergebnisse

In der nachfolgenden Abbildung 2-11 sowie in Anlage 4 und Anlage 5 ist das Ergebnis der
Hochrechnung des durchschnittlichen werktéglichen Verkehrs (DTV, ) sowie des darin enthaltenen
Schwerverkehrsanteils (SV-Anteil) dargestellt.
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~

Abbildung 2-11  Durchschnittliches werktédgliches Verkehrsaufkommen im Bestand

Demnach besteht im Querschnitt Zossener StraBe ein DTV, von 2.700 Kfz/24h. Der SV-Anteil be-
trdgt dabei 11 %. Auf der Baruther StraBe wird im Bestand ein DTV, von 3.100 Kfz/24 bei einem
SV-Anteil von 4 % festgestellt.
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2.3.4 Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde (Analyse-Nullfall)

Im Hinblick auf die spdtere Leistungsfahigkeitsabschatzung ist die Ermittlung des
Verkehrsaufkommens fiir den Zeitraum mit der hochsten Verkehrsbelastung (die sogenannte
»Spitzenstunde«) erforderlich.

Die Auswertung der Erhebungen kommt zu dem Ergebnis, dass die Spitzenstunde am Vormittag
(»Friihspitze«) im Querschnitt Zossener StraBe (QS 1) zwischen 07:15 und 08:15 Uhr liegt. Im
Querschnitt Baruther StraBe (QS 2) wird die Friihspitze zwischen 07:30 und 08:30 Uhr ermittelt.
Die Spitzenstunde am Nachmittag liegt in beiden betrachteten Querschnitten im Bestand zwi-
schen 15:15 und 16:15 Uhr.

In den nachfolgenden Abbildungen ist das Verkehrsaufkommen in der Friih- sowie in der Spatspitze

im jeweiligen Querschnitt dargestellt.
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Abbildung 2-12  Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag | Bestand
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Abbildung 2-13  Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag | Bestand

Insgesamt wurde im der Friihspitze im Querschnitt QS 1 ein Verkehrsaufkommen von 231 Kfz/h
erfasst. Im Querschnitt QS 2 wurde in der Friihspitze ein Verkehrsaufkommen von insgesamt
225 Kfz/h erfasst. Fiir beide Querschnitte konnte dabei am Morgen die Lastrichtung in Richtung
Westen ermittelt werden. In diese verkehren jeweils etwa 60 % des gesamten, im Querschnitt
erfassten Verkehrsaufkommens.

In der Spitzenstunde am Nachmittag wird im Querschnitt QS 1 ein Verkehrsaufkommen von
262 erfasst. Im Querschnitt QS 2 ergibt sich im Bestand in der Spatspitze ein Verkehrsaufkommen
von 313 Kfz/h. Die Lastrichtung stellt sich am Nachmittag in Richtung Osten heraus. In diese ver-
kehren, analog zum Vormittag, ca. 60 % des gesamten, im jeweiligen Querschnitt festgestellten
Verkehrsaufkommens.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 14



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

3  Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Im folgenden Kapitel wird die Ermittlung der zukiinftigen Verkehrssituation (Planfall) durchge-
flihrt. Es wird zundchst das durch das Vorhaben zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen abge-
schadtzt und sowohl tageszeitlich als auch rdumlich verteilt. Fiir die Beurteilung der zukiinftigen
Verkehrsqualitat an den geplanten Zufahrten wird in der Aufkommensermittlung ein allgemein
anerkannter Ansatz hinsichtlich des zusatzlichen Verkehrsaufkommens verfolgt.

3.1 Vorgehensweise zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert im Wesentlichen
auf den methodischen Ansdtzen der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen.Des Weiteren werden vorliegende Mobilitatskennwerte zur Aufkommensabschatzung
aus der Mobilitatsstudie »Mobilitat in Stadten - SrV 2018« [5] sowie eigene Erfahrungswerte
aus vergleichbaren Untersuchungen herangezogen. Zusatzlich werden Daten des Planungstools
Ver_Bau (»Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung«) genutzt.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens gliedert sich in drei Schritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Abschdatzung des Verkehrsaufkommens entsprechend der geplan-
ten Gebietsnutzung. Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter, wie beispielsweise der GroBe des
Nettobaulands, der Wegehadufigkeit, dem durchschnittlichen Fahrzeugbesetzungsgrad und dem
MIV-Anteil, wird das Aufkommen flir den Bewohnenden-, den Besuchenden-, den Beschaftigten-,
den Kund:innen- sowie den Wirtschaftsverkehr ermittelt.

Im zweiten Schritt erfolgt - anhand von normierten Tagesganglinien — eine zeitabhangige
Aufteilung der zuvor ermittelten Belastungswerte. Dabei werden die in der Bestandsanalyse ermit-
telten Spitzenstunden als maBgebend herangezogen, um fiir das geplante Vorhaben die Zeitraume
mit dem hochsten Verkehrsaufkommen ableiten zu kénnen.

AnschlieBend wird im dritten Schritt eine raumliche Verteilung des Verkehrs auf den umliegenden

StralBenraum bzw. auf die Ein- und Ausfahrten aus dem Grundstiick vorgenommen.

Ergdnzender Hinweis: Es wird darauf hingewiesen, dass sich das in der Abschdtzung ermittelte

zusatzliche Verkehrsaufkommen rein rechnerisch ergibt und als durchschnittlicher Wert zu verste-
hen ist. Dabei ist auBerdem zu beachten, dass die in der Fachliteratur angegebenen Parameter zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens nur teilweise moderne Betriebs- und Nutzungskonzepte ab-
bilden kdnnen. Zudem unterliegen die angegeben Werte groBen Schwankungen bzw. Spannweiten,
insbesondere bei groBen Flachenangaben. »Grundsatzlich ist die (gesuchte) Verkehrsmenge eine
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ZufallsgroBe, die eine natiirliche Schwankungsbreite [aufgrund des allgemein iiblichen Tages- und
Wochengeschehens] aufweist.« Bei der Interpretation der Werte ist entsprechend zu beriicksichti-
gen, dass aufgrund dessen eine exakte Abbildung der Realitdt nicht moglich ist.

3.2  Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen

Innerhalb des Plangebiets ist auf einem Nettobauland von in etwa 31.500 m2 die Realisierung
eines allgemeinen Wohngebiets angedacht [6]. Genaue Angaben zu den geplanten Nutzungen
innerhalb dieses Areals (z. B. Anzahl der Wohneinheiten, Anzahl und Art von ggf. vorgesehenen
gewerblichen Nutzungen) liegen zum derzeitigen Planstand noch nicht vor. Die Ermittlung des zu-
satzlichen Verkehrsaufkommens durch die Realisierung des Vorhabens erfolgt daher auf Grundlage
der bestehenden Nettobauflache sowie unter Berlicksichtigung der gangigen Regelwerke.

Aufkommensermittlung fiir den Bewohnendenverkehr

Auf Grundlage der »Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« wer-
den fiir das allgemeine Wohngebiet 200 Einwohnende pro ha Nettobauland beriicksichtigt [7].
Fiir Neubaugebiete kann dabei zudem von 3,5 Wegen pro Tag ausgegangen werden, wobei ca.
90 % dieser Wege mit Quelle oder Ziel innerhalb des Plangebiets durchgefiihrt werden [7]. Unter
Berticksichtigung eines MIV-Anteil von 57,0 % [5] sowie einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,3 [7]
ergibt sich ein (aufgerundetes) Bewohnendenverkehrsaufkommen von:

= 3,14 ha Nettobauland x 200 Bewohnende x 3,5 Wege/Bewohner x 0,9 x
0,57 Kfz-Fahrten/Weg + 1,3
~ 870 Kfz-Fahrten/24 h

Aufkommensermittlung fiir den Besuchendenverkehr

GemaB den »Hinweise[n] zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« ist zur
Ermittlung der Besuchendenwege in Wohngebieten ein Zuschlag von 5 % zu allen, fiir das
Plangebiet ermittelten Bewohnendenwegen, zu beriicksichtigen [7]. Unter Beriicksichtigung eines
MIV-Anteils von 46,8 % [5] sowie eines Pkw-Besetzungsgrads von 1,3 [7] ergibt sich ein (aufge-
rundetes) Besuchendenverkehrsaufkommen von:

= 2.198 Bewohnendenwege x 0,05 x 0,468 Kfz-Fahrten/Weg + 1,3
~ 40 Kfz-Fahrten/24 h
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Aufkommensermittlung fiir den Beschaftigtenverkehr

GemaB den »Hinweise[n] zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« kann in
allgemeinen Wohngebieten von 20 Beschiftigten je ha Nettobauland ausgegangen werden [7].
Der Anwesenheitsfaktor betrdgt dabei 0,85 [7]. Unter Beriicksichtigung eines MIV-Anteils
von 67,8 % [5] sowie eines Pkw-Besetzungsgrads von 1,1 [7] ergibt sich ein (aufgerundetes)

Beschaftigtenverkehrsaufkommen von:

= 3,14 ha Nettobauland x 20 Beschéftigte/ha x 0,85 x 2,5 Wege/Beschaftigtem x
0,687 Kfz-Fahrten/Weg + 1,1
~ 86 Kfz-Fahrten/24 h

Aufkommensermittlung fiir den Kund:innenverkehr

GemiaB den »Hinweise[n] zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« kann fiir
das Plangebiet von 25 Kund:innenwegen pro Beschéftigtem ausgegangen werden [7]. Bei der
Ermittlung des Kund:innenverkehrsaufkommens wird zudem ein Verbundeffekt von 80 % beriick-
sichtigt, d. h. es bestehen Synergien (Zusammenwirkung im Sinne gegenseitiger Forderung) zwi-
schen den verschiedenartigen Einzelhandelseinrichtungen durch deren raumliche Ndhe an einem
Standort. Zur gezielten Betrachtung einer ungiinstigen Verkehrssituation wird der Mitnahmeeffekt
vernachlgssigt. Bei einem MIV-Anteil von 65,3 % [5] sowie einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,4 [7]
ergibt sich ein (aufgerundetes) Kund:innenverkehrsaufkommen von:

= 54 anwesende Beschéftigte x 25 Kund:innenwege/Beschiftigtem x 0,2 x
0,653 Kfz-Fahrten/Weg + 1,4
~ 128 Kfz-Fahrten/24 h

Aufkommensermittlung fiir den Wirtschaftsverkehr

GemaB den »Hinweise[n] zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« kann im allge-
meinen Wohngebieten bei der Ermittlung der Wirtschaftsfahrten durch die geplante Wohnnutzung
von 0,1 Wirtschaftsfahrten pro Einwohnendem ausgegangen werden [7]. Fiir das Plangebiet
wird dabei angenommen, dass ein GroBteil der bewohnendenbezogenen Wirtschaftsfahrten als
Sammelfahrten stattfinden, sodass ein Faktor von 0,05 bericksichtigt wird. Zur Ermittlung der
Fahrten durch die geplanten gewerblichen Nutzungen werden weitere 0,5 Wirtschaftsfahrten pro
Beschaftigten berlicksichtigt [7]. Unter der Annahme, dass diese Fahrten ausschlieBlich im MIV
stattfinden ergibt sich fiir das Plangebiet ein (aufgerundetes) Wirtschaftsverkehrsaufkommen von:

= 628 Bewohnende x 0,05 + 54 Beschaftigte x 0,5
~ 60 Kfz-Fahrten/24 h
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3.2.1 Gesamtes zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen

In der folgenden Tabelle 3-1 ist das Ergebnis der Aufkommensermittlung fir die jeweiligen

Nutzergruppen zusammenfassend aufgefihrt.

Tabelle 3-1 Zusammenfassung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens

Nutzungsgruppe Kfz-Fahrten/Tag

Bewohnendenverkehr 870
Besuchendenverkehr 40
Beschaftigtenverkehr 86
Kund:innenverkehr 128
Wirtschaftsverkehr 60

Summe 1.184

Zusammenfassend wird fiirdas Plangebieteindurchschnittliches werktéglichesVerkehrsaufkommen
von zusétzliche 1.184 Kfz-Fahrten pro Tag angesetzt. Der Bewohnendenverkehr hat mit rund 73 %
den groBten Anteil am zusatzlichen Verkehrsaufkommen. Die angegebenen Aufkommenswerte
setzen sich dabei zu gleichen Teilen aus Ziel- und Quellverkehr zusammen.

Die vollstdndige Aufkommensermittiung ist in Anlage 6 in tabellarischer Form differenziert fir die
einzelnen Nutzungsgruppen aufgefiihrt.

3.3  Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens

3.3.1 Tageszeitliche Verteilung

Mit Blick auf eine sichere Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist insbesondere der Zeitraum
mit der hochsten Verkehrsbelastung (Spitzenstunde) relevant. Liegt in der Spitzenstunde ein
stabiler Verkehrsablauf vor, kann davon ausgegangen werden, dass dieser auch in den Ubrigen
Tagesstunden gewahrleistet ist. Aus diesem Grund zielt die Untersuchung auf die Ermittlung des
hochsten zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde ab.

Die tageszeitlichen Verteilung des durch das Plangebiet erzeugten Verkehrsaufkommens erfolgt
anhand standardisierter Tagesganglinien sowie auf Grundlage von Erfahrungswerten aus ver-
gleichbarer Untersuchungen.

Nach vollstandiger Berechnung der einzelnen Spitzenstundenanteile ergibt sich die Frihspitze
im zusatzlichen Verkehrsaufkommen zwischen 07:00 und 08:00 Uhr. Dabei werden insgesamt
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100 Kfz-Fahrten/h, davon 80 Fahrten im Quell- sowie 20 Fahrten im Zielverkehr ermittelt. Die
Spitzenstunde am Nachmittag ergibt sich zwischen 16:00 und 17:00 Uhr. In diesem Zeitbereich

werden 105 zusatzliche Kfz-Fahrten, davon 43 im Quell- sowie 62 im Zielverkehr ermittelt.

3.3.2 Réaumliche Verteilung

Die rdumliche Verteilung des zusétzlich erzeugten Verkehrsaufkommens orientiert sich an den
gewonnenen Erkenntnissen der Bestandsanalyse, dem bestehenden stddtebauliche Konzept
fiir das Plangebiet sowie an der im Zuge der Verkehrserhebung festgestellten Verteilung des
Verkehrsaufkommens im Bestand.

Die geplante ErschlieBungssituation fiir das B-Plangebiet ist in der folgenden Abbildung darge-
stellt:
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Abbildung 3-1 Geplante ErschlieBung innerhalb des Plangebiets

Gemal des aktuellen stadtebaulichen Konzepts ist die Realisierung von zwei Hauptzufahrten von
der Zossener bzw. der Baruther StraBBe angedacht. Des Weiteren soll von der Baruther StraBBe eine
separate Zufahrt zur geplanten Tiefgaragenstellplatzanlage entstehen. Uber die geplante Zufahrt
der Zossener StraBBe kann ebenfalls die angedachte Tiefgaragenstellplatzanlage erschlossen wer-
den, sodass eine Durchfahrt der Anlage gegeben ist.
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Die innere ErschlieBung des Plangebiets erfolgt jeweils lber eine ErschlieBungsstraBe aus
Richtung Norden bzw. Siiden. Dabei sind der nordliche sowie der siidliche Teil des Plangebiets
durch einen Pkw-freien Bereich voneinander getrennt, sodass ein Durchfahren des Plangebiets
an dieser Stelle ausgeschlossen werden kann. Darliber hinaus sind innerhalb des Plangebiets wei-
tere Verkehrsflachen fiir die ErschlieBung der Grundstiicke angedacht. Um die ErschlieBung des
Plangebiets auch fiir den Wirtschaftsverkehr zu gewahrleisten, ist zudem beidseitig des Pkw-
freien Bereichs sowie im Nordosten des Plangebiets die Realisierung von Wendeanlage vorgese-
hen. Dariiber hinaus sind auf dem Grundstiick zahlreiche oberirdische Pkw-Stellpldtze angedacht.

Auf Grundlage dessen sowie unter Beriicksichtigung von Erfahrungswerten wird demnach bei
der rdumlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens davon ausgegangen, dass samt-
licher Quell- bzw. Zielverkehr das Plangebiet liber die Zufahrt verldsst, liber welche auch die

Einfahrt in das Plangebiet erfolgte.

Im Norden des Plangebiets ist Giberwiegend die Realisierung von Doppelhdusern angedacht. Ein
GroBteil der Mehrfamilienhduser mit den geplanten gewerblichen Nutzungen soll im Siden des
Plangebiets entstehen. Durch diese Flachengestaltung ist von einem hoheren Verkehrsaufkommen
im Siliden des Plangebiets auszugehen.

Im Rahmen der Bestandsanalyse konnte flir die Baruther StraBe ein héherer DTV, als fir die
Zossener StraBBe ermittelt werden. Unter Beriicksichtigung des bestehenden Verkehrsaufkommens
sowie der geplanten Bebauung innerhalb des Plangebiets wird demnach fiir 40 % des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens eine ErschlieBung liber die Zossener StraBe angenommen. Fiir die verblei-
benden 60 % wird von einer ErschlieBung tber die Baruther Stral3e ausgegangen. Zur Betrachtung
des ungiinstigsten Falls wird flir die Ermittlung der Leistungsfahigkeit das Verkehrsaufkommen
der beiden Zufahrten der Baruther Stral3e im Folgenden als eine Zufahrt beriicksichtigt.

Auf Grundlage der durchgeflihrten Verkehrserhebung in den beiden Querschnitten QS 1 sowie
QS 2 wurde in beiden Querschnitten vormittags die Lastrichtung in Richtung Westen sowie nach-
mittags in Richtung Osten ersichtlich. Aufgrund der liberwiegenden Wohnnutzung innerhalb des
Plangebiets sowie der Lage Ostlich des Zentrums von Trebbin wird fiir die rdumliche Verteilung des
zusatzlichen Verkehrsaufkommens angenommen, dass die ErschlieBung des Plangebiets sowohl
am Vor- als auch am Nachmittag aus bzw. in Richtung Osten zu 60% erfolgt. In Richtung Westen
wird von einer Verteilung von 40% ausgegangen.

Unter Berlicksichtigung der angenommenen Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
innerhalb des Plangebiets werden fiir die Baruther StraBe demnach 36 % in bzw. aus Richtung
Osten sowie 24 % in bzw. aus Richtung Westen angenommen. Auf der Zossener Stra3e ergibt sich
eine Verteilung der Friih- und Spatspitze von 24 % (Osten) sowie 16 % (Westen).
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Die rdumliche Verteilung sowie das daraus abgeleitete zusatzliche Verkehrsautkommen in der

Friih- sowie in der Spatspitze ist den folgenden Abbildungen zu entnehmen.
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Abbildung 3-2 Raumliche Verteilung | Spitzenstunde Vormittag
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Abbildung 3-3  Raumliche Verteilung | Spitzenstunde Nachmittag
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3.4  Zukiinftiges Gesamtverkehrsaufkommen

3.4.1 Allgemeines Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr 2030

Mit Blick auf die zukiinftige Verkehrsentwicklung im Plangebiet ist neben dem Bestand auch das
prognostizierte Verkehrsaufkommen im Umfeld des Plangebiets zu beriicksichtigen. Dabei ist zu
beachten, dass im Allgemeinen im Rahmen des Bauantrags die Bestandsbelastung zugrunde zu
legen ist, da meist von einer kurz- bis mittelfristigen Realisierung ausgegangen wird. Allerdings ist
aufgrund der Lage des Vorhabens sowie einer ErschlieBung liber das libergeordnete StraBennetz
mit hoher Verbindungsfunktion ebenfalls die langfristige Verkehrsentwicklung zu beriicksichtigen.
Basis hierfiir bildet die aktuelle Verkehrsprognose 2030 fiir das Land Brandenburg [8].

Die Baruther StraB3e wird in der StraBenverkehrsprognose 2030 nicht beriicksichtigt. Prognosedaten
stehen ausschlieBlich fiir die Zossener StraBBe zur Verfligung. Es ist jedoch davon auszugehen,
dass sich die zukiinftige verkehrliche Entwicklung auf den beiden relevanten Streckenabschnitten
nicht wesentlich unterscheiden wird. Aufgrund dessen werden die Erkenntnisse der Analyse der
Prognosedaten fiir die Zossener Stral3e auf die Baruther Stral3e libertragen.

Die Datenabfrage ergibt, dass flir das Prognosejahr 2030 auf der libergeordneten Zossener
StraBe ein DTV, von 1.000 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von 5 % prognostiziert wird. Im
Zuge der Verkehrserhebung vom 10.09.2024 wurde im Querschnitt Zossener StraBe ein DTV,
von 2.700 Kfz/24h ermittelt. Darliber hinaus wird die Verkehrsstirkenkarte 2021 des Landes
Brandenburg beriicksichtigt [9]. Gem&B dieser bestand im Jahr 2021 auf der Zossener StraBe ein
DTV von 2.391 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von ca. 13 %. Dies entspricht in etwa dem im Zuge
der Verkehrserhebung ermittelten DTV von 2.400 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von 10 % (vgl.
Anlage 4).

Das Verkehrsaufkommen gemaB3 Verkehrsprognose 2030 liegt demnach unter den vorliegen-
den aktuellen Erhebungsdaten der Jahre 2021 sowie 2024. Es ist demnach fiir die relevanten
Streckenabschnitte allgemein von einem Riickgang des Verkehrsaufkommens im Prognosefall

auszugehen.

Aufgrund dessen stellen die im Zuge der Verkehrserhebung ermittelten Belastungen
die maBgebenden dar und dienen als Bemessungsgrundlage fiir die durchzufiihrende
Leistungsfahigkeitsuntersuchung.

Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens | 22



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

3.4.2 Verkehrsaufkommen im Analyse-Planfall

Zur Bestimmung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens der umliegenden StraBBenabschnitte wird
in Hinblick auf die Leistungsfahigkeitsuntersuchung das Verkehrsaufkommen der maBBgebenden
Spitzenstunden im Bestand (Vormittag und Nachmittag) mit dem zusétzlichen Verkehrsaufkommen
des Vorhabens (iberlagert. Grundlage hierfiir bilden die Ergebnisse aus der durchgefiihrten
Verkehrserhebung, der Aufkommensermittlung sowie der zeitlichen und raumlichen Verteilung
des zusatzlich erzeugten Verkehrs.

Die Spitzenstunde am Vormittag wurde im Bestand in den beiden Querschnitten QS 1 sowie QS 2
zwischen 07:15 und 08:15 Uhr bzw. 07:30 und 08:30 Uhr festgestellt. Am Nachmittag liegt die
Spitzenstunde in beiden Querschnitten zwischen 15:15 und 16:15 Uhr.

Fiir das ermittelte zusatzliche Verkehrsaufkommen ergibt sich die Friihspitze zwischen 07:00 und
08:00 Uhr. Die Spatspitze ergibt sich zwischen 16:00 und 17:00 Uhr.

Zur Darstellung des ungiinstigsten Falls wird zur Ermittiung des Verkehrsaufkommen im Analyse-
Planfall das Verkehrsaufkommen der Spitzenstunden im Bestand mit dem Verkehrsaufkommen der
Spitzenstunden des zusatzlichen Verkehrsaufkommens lberlagert. Die resultierenden Belastungen
an den geplanten Zufahrten zum Plangebiet sind in den folgenden Abbildungen dargestellt und

dienen als Bemessungsgrundlage fiir die durchzufiihrende Leistungsfahigkeitsuntersuchung.

Legende ohne MaBstab
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Abbildung 3-4  Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag | Planfall

Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens | 23



Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Legende ohne MaBstab
Verkehrsaufkommen MIV | Planfall | Spatspitze

4 Ry — X XXX bestehender Verkehr [in Kfz/h]

‘\K di
ny
/ NS e

<] v » Zufahrt zum Plangebiet
Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, 'www.openstreetmap.org (CC-BY-SA/2.0) '\

Abbildung 3-5 Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag | Planfall

3.5  Verkehrstechnische Eingangsdaten fiir die schalltechnische Untersuchung

Im Zuge des B-Planverfahrens ist, parallel zur verkehrstechnischen Untersuchung, eine schalltech-
nische Untersuchung durchzufiihren. Zur Beurteilung des Verkehrslarms ist dabei das durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) auf den umliegenden Streckenabschnitten von Relevanz.
Die Hochrechnung des Verkehrsaufkommens auf den DTV erfolgt, analog zur Hochrechnung
des DTV, unter Beriicksichtigung des Hochrechungsverfahrens flir Kurzzeitzéhlungen auf
HauptverkehrsstraBen des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung [6].

Unter Berlicksichtigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch die Entwicklung des
Plangebiets sowie auf Grundlage der raumlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
gemaB Kapitel 3.3.2 ergibt sich das in der folgenden Abbildung 3-6 dargestellte DTV auf den re-
levanten Streckenabschnitten.
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Legende ohne MaBstab
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Abbildung 3-6  Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) | Vergleich
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Die Hochrechnung des Verkehrsaufkommens auf das DTV ist Anlage 4 und 5 sowie den Anlagen
7 bis 11 zu entnehmen.
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4  Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im folgenden Abschnitt wird die Leistungsfahigkeit fiir die geplanten Hauptzufahrten zum
Plangebiet untersucht. Es wird gepriift, ob eine stabile Verkehrsabwicklung und eine leistungsfa-
hige ErschlieBung des Plangebiets gewahrleistet ist.

4.1 Vorgehensweise zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit

Da an Knotenpunkten eine gleichzeitige Abwicklung kreuzender Verkehrsstrome nicht mdg-
lich ist, muss zunéchst untersucht werden, wie hoch die (theoretisch) verfligbare Kapazitit der
einzelnen Knotenpunktstrome ist. AnschlieBend wird die verfligbare Kapazitdt dem tatsachlich
abzuwickelnden Verkehrsaufkommen gegeniibergestellt und die daraus resultierende Kapazitat
bzw. Leistungsfahigkeit bewertet. Das Berechnungsverfahren und die Bewertung werden nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) durchgefiihrt. Das im
HBS angegebene Verfahren zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung entspricht aktuell den allge-
mein anerkannten Regeln der Technik, um den Verkehrsablauf objektiv beurteilen zu kdnnen.
Es handelt sich dabei um ein standardisiertes Verfahren zur hinreichend genauen Beschreibung
und Ermittlung der Leistungsfahigkeit. Als wesentliche BewertungsgréBe nach dem HBS wer-
den die Kapazitatsreserve und die daraus abgeleitete mittlere Wartezeit verwendet und nach
den Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) eingeteilt. Eine Ubersicht zu den Definitionen
der Qualitatsstufen flr einen nichtsignalisierten Knotenpunkt ist in der Anlage 12 aufgefiihrt.
Unter Verwendung der zuvor ermittelten Verkehrsbelastung (maBgebende Bemessungsstunde)
werden die einzelnen Zufahrtsstrome bezliglich der vorhandenen Kapazitdten an den einzel-
nen Knotenpunkten untersucht. Die Verkehrsbelastung setzt sich dabei aus dem vorhandenen
Verkehrsaufkommen im Bestand und dem zusatzlich erzeugten Verkehr des B-Plangebiets in der
Spitzenstunde zusammen.

Es ist zu beachten, dass die mittleren Wartezeiten Naherungswerte darstellen und im realen
Verkehrsablauf Abweichungen vom errechneten Wert mdglich sind. Des Weiteren findet in der
Leistungsfahigkeitsanalyse eine Einzelknotenbetrachtung statt. Das bedeutet, dass eventuelle
Sondereffekte — wie beispielsweise die Pulkbildung aufgrund der Koordinierung des Verkehrsstroms
durch benachbarte lichtsignalgeregelte Knotenpunkte - durch das HBS-Verfahren nicht beriick-
sichtigt werden. Das Verfahren dient in diesem Fall dazu, die jeweiligen kapazitativen KenngréBen
im Vorher-Nacher-Fall zu ermitteln und dann auf Grundlage der Differenz eine Bewertung der ver-
kehrlichen Auswirkung vorzunehmen - insbesondere inwiefern eine zusatzliche Beeintrachtigung
des bestehenden Verkehrs besteht.
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4.2  Qualitat des Verkehrsablaufs im Analyse-Planfall

Die Realisierung der geplanten Zufahrten von der Zossener bzw. der Baruther StraB3e ist erst im
Planfall angedacht. Aus diesem Grund erfolgt die Leistungsfahigkeitsbetrachtung im Rahmen die-
ser Untersuchung ausschlieBlich fiir den maBgebenden Analyse-Planfall.

Im Zuge dessen wird das im Rahmen der Verkehrsaufkommensermittlung festgestell-
te Verkehrsaufkommen an den Zufahrten zum Plangebiet berlicksichtigt. Die Ergebnisse der

Leistungsfahigkeitsuntersuchung sind in den folgenden Abbildungen sowie in Anlage 13 bis
Anlage 20 dargestellt.

L
‘\K / ~0 A Legende ohne MaBstab
% @/ €/ Leistungsfihigkeit nach HBS | Planfall | Friihspitze
f%’ stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

A freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

-~ ~
. \ . \. . E nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat tiberschritten
N // @ » /\~ N stabiler Verkehrsfluss

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) o~ 01 noch stabiler Verkehrsfluss QZufahrt zum Plangebiet !

Abbildung 4-1 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Planfall
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Abbildung 4-2 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Planfall

Fiir die geplanten Zufahrten kann, unter Berlicksichtigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
durch die Entwicklung des B-Plangebiets, ein leistungsfahiger Verkehrsablauf der QSV A festge-
stellt werden.

An der Zufahrt von der Zossener Strale betrdgt die mittlere Wartezeit dabei in den Spitzenszeiten
maximal 5 Sekunden fiir Linkseinbiegende aus dem Plangebiet auf die Zossener StraBe. Flir samt-
liche weitere Knotenpunkstrome werden, sowohl in der Friih- als auch in der Spatspitze, mitt-
lere Wartezeiten von maximal 4 Sekunden ermittelt. Die Stauldnge betrdgt dabei flir samtliche
Zufahrten maximal 6,0 m, was in etwa einem Fahrzeug entspricht.

Auch fiir die betrachtete Zufahrt an der Baruther StraBe wird sowohl in der Friih- als auch in
der Spatspitze fiir Linkseinbiegende aus dem Plangebiets eine mittlere Wartezeit von maxi-
mal 5 Sekunden (Friihspitze) bzw. 6 Sekunden (Spatspitze) festgestellt. Fiir simtliche weitere
Knotenpunktstrome betragt die mittlere Wartezeit maximal ca. 4 Sekunden. Eine Stauldnge von
maximal 6,0 m wird auch an der Zufahrt Baruther Stra3e nicht liberschritten. Dabei ist zu berlick-
sichtigen, dass im Zuge der Leistungsfahigkeitsuntersuchung nur eine Zufahrt an der Baruther
StraBe beriicksichtigt wurde. Im Planfall ist demnach aus Richtung Siiden fiir die beiden geplanten
Zufahrten zur Tiefgaragenstellplatzanlage sowie zum Plangebiet von einer weiteren Reduzierung
der mittleren Wartezeiten auszugehen.
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Fazit: Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung ergibt, dass unter Berlicksichtigung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens durch die Realisierung des Vorhabens bei Betrachtung des unglinstigsten
Falls ein stabiler und leistungsfahiger Verkehrsablauf im angrenzenden StraBennetz sowie an den
geplanten Zufahrten gewahrleistet wird.
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5 Hinweise zur ErschlieBung des Plangebiets

Fiir das Plangebiet ist die innere und duBere ErschlieBung fiir alle relevanten Verkehrstrager si-
cherzustellen. Im Sinne einer Férderung des Umweltverbunds ist hier insbesondere die Qualitat
der ErschlieBung fiir den FuB- und Radverkehr sowie den OPNV zu gewihrleisten. Die ErschlieBung
des Plangebiets durch den OPNV wurde bereits in Kapitel 2.2.2 nachgewiesen. Die ErschlieBung
des Plangebiets fiir den Wirtschaftsverkehr wurde fiir das maB3gebende Bemessungsfahrzeug auf
Grundlage des aktuellen stadtebauliche Konzept mittels Schleppkurvenanalysen gepriift und ist
der Anlage 21 zu entnehmen. Es wird demnach im Folgenden ausschlieBlich auf die ErschlieBung
des Plangebiets fiir den FuB- und Radverkehr sowie den MIV eingegangen.

5.2.1  ErschlieBung fiir den FuB3- sowie den Radverkehr

GemaB den »Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen« (RASt 06) [10] sind straBenbeglei-
tende Gehwege grundsatzlich lberall an angebauten StraBen erforderlich. Einseitig angebaute
Streckenabschnitte bedingen dabei in der Regel nur einseitig Anlagen fiir den FuBverkehr.

Entlang der Baruther StraBe bestehen aus Richtung Nordosten bis zur geplanten Hauptzufahrt
zum Plangebiet beidseitig straBenbegleitende Gehwege. Siidostlich des Plangebiets ist der Gehweg
einseitig ausgebaut. Da dieser Streckenabschnitt jedoch siidlich anbaufrei ist, sind hier gemaB
RASt 06 keine separaten Anlagen fiir den FuBverkehr erforderlich.

Die Zossener StraBe ist im Ortsgebiet Trebbin beidseitig angebaut, dennoch bestehen ausschliel3-
lich einseitig Anlagen flir den FuBverkehr. Die Zossener StraBBe ist laut RASt 06 eine dorfliche
HauptstraBe. Mit Verkehrsstarken zwischen 200 und 1.000 Kfz/h sind fiir diese auch bei ge-
ringen Frequenzen an zu FuBB Gehenden »gesicherte, ausreichende Flachen« sicherzustellen. Auf
der Zossener Stral3e ist prinzipiell im Bestand von einem geringen Aufkommen im FuBverkehr
auszugehen. Auch durch die Entwicklung des Plangebiets ist kein wesentlicher Anstieg des
FuBverkehrsaufkommens anzunehmen. Dennoch ist die Erfordernis der Erweiterung der beste-
henden Anlagen fiir den FuBverkehr entlang der Zossener StraBe, unabhdngig vom geplanten
Vorhaben, zu priifen.

Querungsstellen fiirden FuBverkehrsind gemaB RASt 06 bei einerzuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h erforderlich, wenn die Verkehrsstirke im Querschnitt maximal 1.000 Kfz/h be-
tragt. Sowohl im Querschnitt Zossener StraBe als auch in der Baruther StraBe betrdgt das
Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde im Planfall deutlich weniger als 1.000 Kfz/h. Es sind
demnach gemaB RASt 06 keine separaten Querungsanlagen fiir den FuBverkehr erforderlich.
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GemaB RASt 06 ist die Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Fahrbahnbreiten bis zu
6,00 m und bei geringen Verkehrsstérken bis zu 500 Kfz/h mdglich. Sowohl die Zossener, als

auch die Baruther StraBe weisen im Bestand Querschnittsbreiten von bis zu 6,00 m auf. Das
Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde betrdgt im Planfall maximal ca. 300 Kfz/h auf der
Zossener StraBe bzw. ca. 400 Kfz/h auf der Baruther StraBe. Eine Fiihrung des Radverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn ist demnach auch bei Realisierung des Vorhabens gema3 RASt 06

zulassig.

Innerhalb des Plangebiets ist angedacht, die geplanten ErschlieBungsstraBBen verkehrsberu-
higt zu gestalten. Laut Aufkommensermittiung sind dabei Verkehrsstérken von bis zu 105 Kfz/h
(1.200 Kfz/24 h) im Planfall zu erwarten. Neben den geplanten Wohnnutzungen werden auch das
geplante Altenheim sowie die geplanten gewerblichen Nutzungen liber diese StraBBen erschlos-
sen. Des Weiteren ist die Realisierung von zahlreichen oberirdischen Pkw-Stellplatzen auf dem
Grundstiick angedacht. Eine geplante StichstraBBe im Norden des Plangebiets sowie eine geplante
EinbahnstralBe im Sliden des Plangebiets sind ausschlieBlich zur ErschlieBung der anliegenden
Wohnbebauung vorgesehen. Aufgrund dessen ist flir diese Streckenabschnitte von einem deutlich

geringeren Verkehrsaufkommens kann ausgegangen werden.

GemadB RASt 06 entsprechen die geplanten ErschlieBungsstraBen der Charakteristik einer
WohnstraBe bzw. einer Wohnwegs. In diesen ist bei der Dimensionierung der Verkehrsanlagen
die Begegnung Pkw/Pkw bzw. Rad/Pkw zu gewihrleisten. Zudem sind Ausweichstellen fiir die
Begegnung Pkw/Miill ggf. vorzusehen. Separate Anlagen fiir den Radverkehr werden dabei nicht
erforderlich. Des Weiteren sieht die RASt 06 die Anlage separater Gehwege in WohnstraB3en vor.
Entlang von Wohnwegen ist die Aufenthaltsfunktion durch das Mischungsprinzip zu verdeutli-
chen.

GemaB den Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA 2002) [11] kann auf die Anlage
separater Gehwege verzichtet werden, wenn in der Spitzenstunde eine Belastung von 50 Kfz
(500 Kfz/24 h) nicht lberschritten wird. Im Zuge der rdumlichen Verteilung des zusétzlichen
Verkehrsaufkommens wurde fiir die Zufahrt zum Plangebiet von der Zossener StraB3e ein Anteil
von 40 % am Gesamtverkehrsaufkommen beriicksichtigt. Dies entspricht ca. 42 Kfz-Fahrten in
der Spitzenstunde bzw. 470 Kfz-Fahrten am Tag. Fir die ErschlieBung des Plangebiets von der
Baruther StraBe wurde insgesamt ein Anteil von 60 % des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
und demnach von bis zu 63 Kfz/h in der Spitzenstunde angenommen. Es ist dabei davon aus-
zugehen, dass das ermittelten Verkehrsaufkommens das Plangebiet sowohl lber die Zufahrt
zur Tiefgaragenstellplatzanlage als auch Uber die geplante Hauptzufahrt erschlieBt. Unter
Berlicksichtigung der zahlreichen Stellplatze innerhalb der Tiefgaragenstellplatzanlage ist demzu-
folgeauchfiirdie HaupterschlieBungsstraBBe vonder Baruther StraBe von einem Verkehrsaufkommen
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von weniger als 50 Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde auszugehen. Gemal3 EFA 02 kann auf sepa-
rate Gehwege demnach innerhalb des Plangebiets verzichtet werden.

Zu bericksichtigen ist jedoch, dass die ErschlieBung der geplanten Nutzungen auf dem Grundstiick
fir den FuBverkehr insbesondere lber die beiden HaupterschlieBungsstraBen erfolgen wird.
Demnach ist flir diese Wegebeziehungen eine gesicherte Verkehrsfiihrung flir zu FulB Gehende zu
gewahrleisten. Aus diesem Grund sowie unter Beriicksichtigung der geplanten Pkw-Stellpldtze
im Seitenraum wird die Realisierung von separaten Anlagen fiir den FuBverkehr entlang der
HaupterschlieBungsstraBen aus verkehrstechnischer Sicht empfohlen. Dabei sind gemaB RASt 06

Gehwegbreiten von 2,50 m zu beriicksichtigen.

Die geplante StichstraBe im Norden des Plangebiets sowie die EinbahnstraBBe im Stden des
Plangebiets dienen im Planfall ausschlieBlich der ErschlieBung der geplanten Doppelhduser.
Demnach ist mit einem sehr geringen Verkehrsaufkommen auf diesem Streckenabschnitten aus-
zugehen. Zudem sind in diesem Bereich ausschlieBlich private Pkw-Stellplatze vorgesehen, sodass
separate Anlagen fiir den FuBverkehr entlang den Einbahn- bzw. der StichstraB3e nicht erforderlich
werden.

5.2.2  ErschlieBung fiir den motorisierten Individualverkehr

An den geplanten Zufahrten zum Plangebiet konnte flir den Planfall eine stabile und leistungs-
fahige ErschlieBung nachgewiesen werden. Das zusdtzliche Verkehrsaufkommen durch die
Realisierung des Vorhabens hat keinen wesentlichen Einfluss auf den Verkehrsablauf im angren-
zenden StraBBennetz.

GemaB RASt 06 ist die Realisierung eines separaten Linksabbiegestreifens auf angebau-
ten HauptverkehrsstraBen erforderlich, wenn in der Spitzenstunde mehr als 20 Fahrzeuge als
Linksabbiegende am Knotenpunkt verkehren. Sofern dies der Fall ist, sind bauliche MaBnahmen
erforderlich, wenn die Verkehrsstarke des Hauptstroms mehr als 400 Kfz/h entspricht. Da sich die
beiden Zufahrten an der Baruther StraBBe in unmittelbarer Nahe zueinander befinden, wurde an
dieser Stelle die zusammengefasste Betrachtung der beiden geplanten Zufahrten zum Plangebiet
betrachtet.

In der maBBgebenden Spatspitze ist von zusatzlich maximal 15 Linksabbiegenden von der Baruther
bzw.der Zossener StraBe in das Plangebiet auszugehen. Die Verkehrsstarke des Hauptverkehrsstroms
betrdgt dabei 113 Kfz/h (Zossener StraBe) bzw. 210 Kfz/h (Baruther StraBe). GemaB RASt 06 ist
demnach zur ErschlieBung des Plangebiets die Realisierung eines separaten Linksabbiegestreifens
selbst unter Betrachtung des ungiinstigen Falls von nur einer Zufahrt auf der Baruther Stral3e
erforderlich.
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Die Zossener Stral3e ist im Bestand von zahlreichen Baumen im Seitenraum geprdgt. Bei der
Realisierung der Zufahrten zum Plangebiet sind demnach, zur Gewahrleistung eines sicheren
Verkehrsablaufs, die Sichtverhaltnisse zu priifen.

Innerhalb des Plangebiets sollte bei der Dimensionierung der Verkehrsanlagen die sichere

Begegnung zwischen den Verkehrsteilnehmenden ermdglicht werden.

Fiir die beiden HaupterschlieBungsstraBen sind dabei unter Berlicksichtigung der Anlagen fiir
den FuBverkehr Querschnittsbreiten von mindestens 9,00 m erforderlich. Dabei sollte fiir den
Kfz-Verkehr eine nutzbare Breite von mindestens 4,00 m sowie Ausweichstellen fir den
Begegnungsverkehr gewdahrleistet werden. Fir den FuBverkehr sind Gehwegbreiten von mindes-
tens 2,50 m sicherzustellen.

Fiir die geplante EinbahnstraBBe bzw. die Stichstral3e ist gemaB RASt 06 ein StraBenquerschnitt als
verkehrsberuhigter Bereich ohne separate Gehwege von mindestens 4,50 m zu beriicksichtigen.
Des Weiteren ist im Bereich der StichstraBe im Norden des Plangebiets eine Wendemdoglichkeit
fuir Miillfahrzeuge zu realisieren. Die RASt 06 sieht es zudem vor, StichstraBen flir zu FuBB Gehende
und Radfahrende durchldssig zu gestalten. Die Anbindung der StichstraBBe an die Zossener StraBBe
fiir den FuB- sowie den Radverkehr ist demnach im Zuge der Planung zu priifen.

Des Weiteren sollten innerhalb des Plangebiets ausreichend Stellplatze fir den Kfz-Verkehr gemaf3
Stellplatzsatzung der Stadt Trebbin [12] zur Verfiigung gestellt werden. Bei der Dimensionierung
der Stellplatze sind die Vorgaben der Empfehlungen flir Anlagen des ruhenden Verkehrs der
FGSV (Stand 2023) zu beriicksichtigen. GemdB RASt 06 miissen zudem Hauseingansgbereiche
an Wohnwegen bzw. WohnstraBen vor dem Befahren gesichert werden und der Sichtkontakt
gewahrleistet sein.
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6 Zusammenfassung

Die Trebbin Familienwohnprojekt GmbH & Co. KG plant eine ehemalige Konversionsflache der
GPG ,Blumenstadt Trebbin" zu einem allgemeinen Wohngebiet (WA) zu entwickeln. Das ca. 4 ha
groBBe Areal befindet sich im Osten der Stadt Trebbin. Die duBere ErschlieBung ist {iber jeweils eine
Hauptzufahrt von der Zossener Stral3e sowie der Baruther StraBe angedacht.

Im Rahmen des B-Planverfahrens war eine verkehrstechnische Untersuchung durchzufiihren.
Ziel war es, eine Aussage zur ErschlieBung des Plangebiets zu treffen und die Auswirkungen des
erzeugten Verkehrsaufkommens auf das umliegende StraBennetz abzuschatzen. Hierfiir wurde
in einem ersten Schritt eine Querschnittserhebung in den beiden maBgebenden Querschnitten
Zossener StraBe (QS 1) sowie Baruther StraBe (QS 2) durchgefiihrt. Im Zuge dessen wurde auf der
Zossener StraB3e ein DTV, von 2.700 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von 11 % sowie auf der Baruther
StraBe ein DTV, von 3.100 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von 4 % festgestellt.

Auf Grundlage der bestehenden Planunterlagen zum Vorhaben sowie unter Berilicksichtigung der
geltenden Regelwerke wurde anschlieBend das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Bewohnenden-,
Besuchenden-, Beschaftigten-, Kund:innen- sowie im Wirtschaftsverkehr durch die Entwicklung
des Plangebiets abgeschatzt. Durch die Realisierung des Vorhabens kann von zusatzlich 1.184 Kfz-
Fahrten pro Tag ausgegangen werden. Den groBBten Anteil am zusatzlichen Verkehrsaufkommen
hat dabei der Bewohnendenverkehr.

Unter Beriicksichtigung der zeitlichen sowie rdaumlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrs-
aufkommenswurdeanschlieBenddaszukiinftigeVerkehrsaufkommenimangrenzenden StraBennetz
sowie an den geplanten Zufahrten zum Plangebiet ermittelt. Aus den Ergebnissen konnten die ver-
kehrstechnischen Eingangsdaten fiir die schalltechnische Untersuchung abgeleitet werden. Des
Weiteren bildeten sie die Grundlage fiir die durchzufiihrende Leistungsfahigkeitsuntersuchung an
an den Zufahrten der Baruther sowie der Zossener Straf3e.

Ergebnis der Leistungsfahigkeitsuntersuchung war es, dass im Planfall an den geplanten Zufahrten
ein stabiler und leistungsfahiger Verkehrsablauf sichergestellt werden kann. Demnach sind aus
verkehrstechnischer Perspektive durch das Bauvorhaben keine wesentlichen Einschrankungen auf
den Verkehrsfluss zu erwarten.

Die abschlieBende ErschlieBungspriifung verdeutlichte, dass fir den FuB- sowie den Radverkehr
von einer sicheren duBeren ErschlieBung des Plangebiets ausgegangen werden kann. Auch
fiir den OPNV sowie den MIV konnte die duBere ErschlieBung des Plangebiets im Rahmen der
Untersuchung nachgewiesen werden. Hinweise zur inneren ErschlieBung des Plangebiets
durch den FuB- und Radverkehr sowie den MIV sind Kapitel 5 zu entnehmen. Die ErschlieBung
durch den Wirtschaftsverkehr wurde mittels Schleppkurvenanalysen fiir das maBgebende
Bemessungsfahrzeug gepriift und ist der Anlage 21 zu entnehmen.
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Anlage 2 Ergebnis der Verkehrserhebung | Zossener StraBe (QS 1)

Basisdaten der Verkehrserhebung

O] ¢ S Trebbin

Zahlstelle:...unn Zossener Stral3e

Datum:ceenees 10.09.2024

Wochentag:........... Dienstag

Art der Erhebung:... Querschnittserhebung

Erhebungsdauer:..... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Klassifizierung:....... Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)

Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhinger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)

Witterung:...oooeeen. leicht bewdlkt
Temperaturi........ tagstiber 19 °C

nachts 14 °C
Bemerkungen...........

Ganglinien des Erhebungszeitraums
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Stundengruppen
m Krad, Pkw, Lfw Bus, Lkw m LkwA, SZM
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Fortsetzung zu Anlage 1

Zossener StraBe

Spitzenstunde

) Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamt
Vormittag
. . Krad, LkwA, Krad, LkwA, .
Zeitbereich Pkw, Lfw Bus, Lkw S7M Kfz Pkw, Lfw Bus, Lkw S7M Kfz Kfz SV SV-Anteil
07:15-07:30 35 0 3 38 21 0 0 21 59 3 5%
07:30 - 07:45 41 1 2 44 20 1 4 25 69 8 12%
07:45 - 08:00 34 1 3 38 15 0 2 17 55 6 11%
08:00 - 08:15 23 0 2 25 16 3 4 23 48 9 19%
Summe 133 2 10 145 72 4 10 86 231 26 11%

Spitzenstunde

Fahrtrichtung West

Nachmittag
Zeitbereich Pk'fN'f”‘L’];W Bus, Lkw Lsk;’,\;\' Kfz Pk'jvr'af%vv Bus, Lkw L:‘Z”,\//T' Kfz Kfz SV | SV-Anteil
15:15 - 15:30 21 1 3 25 35 1 0 36 61 5 8%
15:30 - 15:45 19 0 6 25 32 1 4 37 62 11 18%
15:45 - 16:00 23 0 1 24 36 1 2 39 63 4 6%
16:00 - 16:15 24 0 0 24 48 2 2 52 76 4 5%
Summe 87 1 10 98 151 5 8 164 262 24 9%

Relativer Stundenanteil Leichtverkehr
Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM
Hauptverkehrszeit von 4,5% 0,1% 0,0% 4,5%
06:00 bis 10:00 Uhr
15:00 bis 19:00 Uhr bis 8,6% 0,5% 0,8% 8,9%
Nebenverkehrszeit von 1,1% 0,0% 0,0% 1,2%
10:00 bis 15:00 Uhr
19:00 bis 22:00 Uhr bis 7.2% 0,9% 0,6% 7,7%
0,0% 0,09 0,09 0,19%

Nachtzeit von 0 0 0 0
22:00 bis 06:00 Uh

! ' bis 3,2% 0,0% 0,2% 3,4%
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Fortsetzung zu Anlage 1

Fahrtrichtung West

Fahrtrichtung Ost

Gesamter StraBenquerschnitt

Zossener StraBBe

Zeit Krad, Pkw, Lfw
00:00 - 01:00 3
01:00 - 02:00 2
02:00 - 03:00 0
03:00 - 04:00 3
04:00 - 05:00 7
05:00 - 06:00 62
06:00 - 07:00 74
07:00 - 08:00 133
08:00 - 09:00 85
09:00 - 10:00 64
10:00 - 11:00 75
11:00 - 12:00 75
12:00 - 13:00 69
13:00 - 14:00 79
14:00 - 15:00 85
15:00 - 16:00 87
16:00 - 17:00 90
17:00 - 18:00 69
18:00 - 19:00 58
19:00 - 20:00 31
20:00 - 21:00 15
21:00 - 22:00 15
22:00 - 23:00 9
23:00 - 24:00 2

Summe 1.192
Anteil in % 89,4%

Bus, Lkw

0
0
0

0 U1 N NN W W

=
IS

o o

o O o

61

4,6%

LkwA, SZM

0
0

o o

O o o o o o o N o

o

6,1%

7
64
85

149
98
77
89
90
82
94
91
103
92
70
59
32
16
15
9
2

1.334

100,0%

Krad, Pkw, Lfw

106
122
138
66
61
37
24
14
20
2

1.179

88,5%

Bus, Lkw
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68

5.1%

LkwA, SZM

0
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o
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6,4%

27
81
74
84
82
76
87
91
95
114
132
144
68
62
37
25
17
20
2

1.332

100,0%

Krad, Pkw, Lfw

6
2
0
5
12
85
144
199
150
130
139
154
136
158
191
209
228
135
119
68
39
29
29
4

2.371

88,9%

Bus, Lkw

0
0
0

129

4,8%

0

0
2
2
0
5

6
20
22
16
15
14
13
8

NS

O O N O O O O o

166

6,2%

LkwA, SZM Kfz

166
223
182
159
165
177
173
189
205
235
236
138
121
69
41
32
29
4

2.666

100,0%
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Zossener StraBe

Tag- /
Nachtanteile

Fahrtrichtung West

Fahrtrichtung Ost
Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Kfz Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Kfz
22:00 - 06:00 88 2 2 92 55 1 7 63
06:00 - 22:00 1.104 59 79 1.242 1.124 67 78 1.269
Gesamt 24 h 1.192 61 81 1.334 1.179 68 85 1.332
Tag- /

Gesamter StraBenquerschnitt

Nachtanteile

Anteil der Fahrzeuggruppe am Tagesverkehr
Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Kfz Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Kfz
22:00 - 06:00 143 3 9 155 6% 1% 3% 6%
06:00 - 22:00 2.228 126 157 2.511 94% 43% 53% 949%
Gesamt 24 h 2.371 129 166 2.666
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Anlage 3 Ergebnis der Verkehrserhebung | Baruther StraBe (QS 2)

Basisdaten der Verkehrserhebung

(0] S Trebbin

Zahlstelle:...nenn. Baruther StraB3e

Datum:...ceeceerernrene. 10.09.2024

Wochentag:............ Dienstag

Art der Erhebung:... Querschnittserhebung

Erhebungsdauer:..... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Klassifizierung:....... Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)

Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhznger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)

Witterung:...oveveene. leicht bewdlkt
Temperatur:........... tagsuiber 19°C

nachts 14 °C
Bemerkungen...........

Ganglinien des Erhebungszeitraums

350 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

Stundengruppen
m Krad, Pkw, Lfw Bus, Lkw m LkwA, SZM
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Fortsetzung zu Anlage 2

Baruther StraBBe

Spitzenstunde

Fahrtrichtung West

Fahrtrichtung Ost

Gesamt

Vormittag
K
Zeitbereich ka:?ﬁ{‘w
07:30 - 07:45 40
07:45 - 08:00 32
08:00 - 08:15 25
08:15 - 08:30 29
Summe 126

us, Lkw

Kfz

42

35

25

30

132

Pkﬁ?ﬁ;’w Bus, Lkw
21 0
23 2
25 1
21 0
90 3

LkwA,
SZM

0

Kfz

21

25

26

21

93

Kfz

63

60

51

51

225

SV

2

SV-Anteil

3%

8%

2%

2%

4%

Spitzenstunde

Fahrtrichtung West

Nachmittag
Kr,
Zeitbereich Pkw?ﬁ{‘w

15:15 - 15:30 27
15:30 - 15:45 26
15:45 - 16:00 37
16:00 - 16:15 24

Summe 114

Bus, Lkw

Kfz
28
27
39
24

118

44

191

Kfz

35
56
58
46

195

Kfz

63
83
97
70

313

SV-Anteil
2%
1%
4%
3%

3%

Relativer Stundenanteil

Leichtverkehr

Hauptverkehrszeit
06:00 bis 10:00 Uhr
15:00 bis 19:00 Uhr

Nebenverkehrszeit
10:00 bis 15:00 Uhr
19:00 bis 22:00 Uhr

Nachtzeit
22:00 bis 06:00 Uhr

von

bis

von

bis

von

bis

4,6%

9,8%

1,4%

8,2%

0,0%

3,1%

Krad, Pkw, Lfw

Bus, LKW

0,0%

0,4%

0,0%

0,3%

0,0%

0,1%

LkwA, SZM

0,0%

0,1%

0,0%

0,1%

0,0%

0,0%

5,0%

10,2%

1,5%

8,6%

0,1%

3,3%
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Fortsetzung zu Anlage 2

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamter StraBenquerschnitt
Zossener StraBe
Zeit Krad, Pkw, Lfw | Bus, Lkw | LkwA, SZM Krad, Pkw, Lfw | Bus, Lkw | LkwA, SZM Krad, Pkw, Lfw | Bus, Lkw | LkwA, SZM Kfz
00:00 - 01:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0 0
01:00 - 02:00 1 0 0 1 2 0 1 3 3 0 1 4
02:00 - 03:00 1 0 1 2 0 0 0 0 1 0 1
03:00 - 04:00 3 0 0 3 1 0 0 1 4 0 0 4
04:00 - 05:00 18 1 0 19 7 0 1 8 25 1 1 27
05:00 - 06:00 73 3 1 77 22 1 0 23 95 4 1 100
06:00 - 07:00 89 4 3 96 53 3 1 57 142 7 4 153
07:00 - 08:00 143 5 1 149 65 5 1 71 208 10 2 220
08:00 - 09:00 102 1 1 104 82 3 0 85 184 4 1 189
09:00 - 10:00 86 3 1 90 79 4 3 86 165 7 4 176
10:00 - 11:00 76 4 0 80 77 5 0 82 153 9 0 162
11:00 - 12:00 87 4 3 94 83 3 0 86 170 7 3 180
12:00 - 13:00 68 2 1 71 83 2 0 85 151 4 1 156
13:00 - 14:00 71 4 0 75 89 1 1 91 160 5 1 166
14:00 - 15:00 106 5 0 111 146 5 1 152 252 10 1 263
15:00 - 16:00 116 7 0 123 184 5 0 189 300 12 0 312
16:00 - 17:00 101 0 1 102 166 1 1 168 267 1 2 270
17:00 - 18:00 91 1 0 92 122 0 3 125 213 1 3 217
18:00 - 19:00 77 0 2 79 105 3 0 108 182 3 2 187
19:00 - 20:00 42 0 0 42 64 3 1 68 106 3 1 110
20:00 - 21:00 42 0 0 42 39 0 0 39 81 0 0 81
21:00 - 22:00 19 0 1 20 25 0 0 25 44 0 1 45
22:00 - 23:00 10 0 0 10 12 0 0 12 22 0 22
23:00 - 24:00 5 0 5 1 0 0 1 6 0 0 6
Summe 1.431 44 16 1.491 1.510 44 14 1.568 2.941 88 30 3.059
Anteil in % 96,0% 3,0% 1,1% 100,0% 96,3% 2,8% 0,9% 100,0% 96,1% 2,9% 1,0% 100,0%
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Fortsetzung zu Anlage 2

Baruther StraBe

Tag-/ Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost
Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Kfz Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Kfz
22:00 - 06:00 115 4 2 121 48 1 2 51
06:00 - 22:00 1.316 40 14 1.370 1.462 43 12 1.517
Gesamt 24 h 1.431 44 16 1.491 1.510 44 14 1.568

Tag- | Gesamter StraBenquerschnitt Anteil der Fahrzeuggruppe am Tagesverkehr
Nachtanteile - -

Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Kfz Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Kfz
22:00 - 06:00 163 5 4 172 6% 4% 3% 6%
06:00 - 22:00 2.778 83 26 2.887 9490 70% 22% 949%
Gesamt 24 h 2.941 88 30 3.059
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

HL

Anlage 4

DTV-Hochrechnung | Zossener StraBe (QS1) | Bestand

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBBen

0] VO Trebbin
5L Zossener StraBe
Zahldatum.........ccooe.. 10.09.2024
Zihimonat......o.oo...... September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 2.666 295
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 262 24
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktédglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz[24 h 2.666 295
[05] Saisonfaktor des DTVys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV\ys Kfz/24 h 2.639 295
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 2.700 300
[08] SV-Anteil am DTV\y5 % - 11
Ermittlung des durchschnittlich téglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich tiglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 2.353 241
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 2.400 250
[13] SV-Anteil am DTV % - 10

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstédten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

HL

Anlage 5

DTV-Hochrechnung | Baruther StraBe (QS2) | Bestand

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

0] VO Trebbin
StrABE..coseereerrerrnee Baruther StraB3e
Zahldatum.........ccooe.. 10.09.2024
Zahimonat......o.oo...... September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz Y
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 3.059 118
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 313 8
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktéglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 3.059 118
[05] Saisonfaktor des DTVys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV\ys Kfz/24 h 3.028 118
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 3.100 120
[08] SV-Anteil am DTV\y5 % - 4
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 2.700 96
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 2.800 100
[13] SV-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstédten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 6

Verkehrsaufkommensermittlung | Allgemeines Wohngebiet

Aufkommensermittlung | Allgemeines Wohngebiet (WA)

1 | Objektdaten
Bezeichnung
Nettobauland

Allgemeines Wohngebiet (WA)
31.422 m2

2 | Bewohnendenverkehr

Bewohnende/ha

Wege pro Bewohnendem
Abminderungsfaktor

Anteil FuBwege
Anteil Radfahrten
Anteil OPNV-Fahrten

Anteil Kfz-Wege (MIV)
Pkw-Besetzungsgrad
Bewohnenden-Kfz-Fahrten
Bewohnenden-Kfz-Mitfahrten

gewahlt
200

3,5 4,0 35
10,0%

18,5%
13,4%
11,1%

57,0%
1.3

(1]
[gerundete Werte]
Ergebnis Einheit
628 Bewohnende [2]
2.198 Wege (3]
1.980 Wege mit Quelle/ Ziel

innerhalb des [4]

Plangebiets

368 FuBwege

266 Radfahrten [5]

220 OPNV-Wege
1.130 |Kfz-Wege [5]
Personen/Kfz-Fahrt [6]

870 Kfz-Fahrten

260 Kfz-Mitfahrten

3 | Besuchendenverkehr

[gerundete Werte]

Besuchendenwege/
Bewohnendemweg

Anteil FuBwege
Anteil Radfahrten
Anteil OPNV-Fahrten

Anteil Kfz-Wege (MIV)
Pkw-Besetzungsgrad
Besuchenden-Kfz-Fahrten
Besuchenden-Kfz-Mitfahrten

max gewahlt

5,0%

34,7%
12,7%
5,8%

46,8%
1.3

Ergebnis Einheit

110 Wege (7]
40 FuBwege
14  Radfahrten [8]

8  OPNV-Wege

52 Kfz-Wege (8]
Personen/Kfz-Fahrt [6]

40  Kfz-Fahrten

12 | Kfz-Mitfahrten
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Fortsetzung zu Anlage 5

4 | Beschaftigtenverkehr [gerundete Werte]

min max gewahlt Ergebnis Einheit
Beschiftigte/ha 5 30 20 = 63 Beschiftigte [9]
Abwesenheitsfaktor 0,8 09 0,85 = 54  davon anwesend [10]
Wege pro Besucher 2,5 3,0 2,5 =| 136 Beschiftigtenwege [11]
Anteil FuBwege 92% = 14 FuBwege
Anteil Radfahrten 830 = 12 |Radfahrten [12]
Anteil OPNV-Fahrten 13,800 = 20 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 68,7% |= 94 |Kfz-Wege [12]
Pkw-Besetzungsgrad 1.1 Personen/Kfz-Fahrt [13]
Beschaftigten-Kfz-Fahrten 86 | Kfz-Fahrten
Beschaftigten-Kfz-Mitfahrten 8 Kfz-Mitfahrten

min max gewahlt Ergebnis Einheit
Kund:innenwege/Beschiftigtem 5 50 25 =| 1.350 Wege [14]
Verbundeffekt 80,00 | = 270 davon zusatzlich [15]
Anteil FuBwege 20,1% | = 56 FuBwege
Anteil Radfahrten 90% | = 26 |Radfahrten [16]
Anteil OPNV-Fahrten 55% = 16 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 653% | = 178 Kfz-Wege [16]
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,6 1.4 Personen/Kfz-Fahrt [17]
Kund:innen-Kfz-Fahrten 128  Kfz-Fahrten
Kund:innen-Kfz-Mitfahrten 50  Kfz-Mitfahrten

min max gewahlt Ergebnis Einheit
Fahrten/Bewohnendem 0,05 = 32  |Kfz-Fahrten [18]
Fahrten/Beschaftigtem 0.5 1,0 0,5 = 28 Kfz-Fahrten [19]

Wirtschaftsfahrten gesamt 60  Kfz-Fahrten

7 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 1.184 Wege / Tag
MIV | Mitfahrer 330 Wege / Tag
OPNV 264 Wege / Tag 2.574 Wege | Tag
Radverkehr 318 Wege [ Tag
FuBverkehr 478 Wege / Tag
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Fortsetzung zu Anlage 5

MODAL-SPLIT | GESAMT

46,0% 12,8% 10,3%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BEWOHNENDENVERKEHR

13.2% 11,1%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m 0PNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHENDENVERKEHR

10,8% 5,8%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESCHAFTIGTENVERKEHR

6.2%  13,8%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | KUND:INNENVERKEHR

18,7% 5,50

m MIV | Fahrer m M|V | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr
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Fortsetzung zu Anlage 5

Tageszeitliche Verteilung | Allgemeines Wohngebiet (WA) [Kfz-Fahrten]

— | Bewohnenden- Besuchenden- | Beschéftigten- Kund:innen- | Wirtschafts- | Gesamtverkehr
verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr
Qv AY Qv AY Qv AY Qv A% Qv AY Qv A%
00:00 - 01:00 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
04:00 - 05:00 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0
05:00 - 06:00 14 0 0 0 0 3 0 0 0 0 14 3
06:00 - 07:00 34 1 0 0 0 7 0 0 1 1 35 9
07:00 - 08:00 78 4 0 0 0 12 0 2 1 2 80 20
08:00 - 09:00 48 8 0 1 0 8 2 5 2 3 53 25
09:00 - 10:00 35 11 0 1 0 3 4 7 2 3 42 25
10:00 - 11:00 29 17 1 1 1 1 6 7 3 3 39 29
11:00 - 12:00 18 24 1 1 2 2 7 6 3 3 30 36
12:00 - 13:00 15 31 1 1 4 2 6 5 3 2 28 41
13:00 - 14:00 19 33 1 1 4 2 5 4 2 3 31 43
14:00 - 15:00 24 31 1 2 4 1 5 5 2 2 37 40
15:00 - 16:00 27 40 1 2 5 1 6 6 2 2 41 50
16:00 - 17:00 25 51 2 2 7 1 6 6 3 2 43 62
17:00 - 18:00 24 53 2 2 6 0 6 5 2 2 40 62
18:00 - 19:00 20 46 2 2 4 0 5 3 2 1 32 53
19:00 - 20:00 14 30 2 2 2 0 3 2 1 1 22 35
20:00 - 21:00 5 20 2 1 1 0 2 1 1 0 10 22
21:00 - 22:00 2 15 2 1 0 0 1 0 0 0 16
22:00 - 23:00 0 13 1 0 0 0 0 0 0 0 13
23:00 - 24:00 0 7 1 0 0 0 0 0 0 0 1 7
Summe 435 435 20 20 43 43 64 64 30 30 592 592
Quelle: (9] [20] [21] [22] [23]
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Fortsetzung zu Anlage 5

Tageszeitliche Verteilung | Allgemeines Wohngebiet (WA)

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Fortsetzung zu Anlage 5

Quellennachweis | Allgemeines Wohngebiet (WA)

Bruckbauer & Hennen, Begriindung zum B-Plan "Wohngebiet Neue Blumenstadt" in der Stadt Trebbin,
Vorentwurf, Stand: Januar 2024

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Tabelle 3.2, Allgemeines Wohngebiet

(1]

(2]

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des

[3] Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.2

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.3

Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2018" in Stadten, Stadtgruppe: Unter-,
Grund- und Kleinzentren, Topografie: flach, Tab 5.5 (Wegezweck: Eigene Wohnung)

Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten — SrV 2018" in Stadten, Stadtgruppe: Unter-,
Grund- und Kleinzentren, Topografie: flach, Tab 1.2 (Personen/Fahrt)

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.4.

Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" in Stadten, Stadtgruppe: Unter-,
Grund- und Kleinzentren, Topografie: flach, Tab 5.5 (Wegezweck: Freizeit)

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Tabelle 3.2, Allgemeines Wohngebiet

(4]

(5]

(6]

[7]

(8]

(9]

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des

[10] Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, S. 21 "Abwesenheitsfaktor”

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.3.7

Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" in Stadten, Stadtgruppe: Unter-,
Grund- und Kleinzentren, Topografie: flach, Tab 5.5 (Wegezweck: eigener Arbeitsplatz )
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.3.10

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des

[14] |Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Tabelle 3.9 "Publikumsorientierte
Dienstleistungen”

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des

[15] |Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.5.2 unter der Annahme, dass die
Mehrzahl der Kund:innenwege durch Bewohnende des Plangebiets unternommen wird

Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten — SrV 2018" in Stadten, Stadtgruppe: Unter-,
Grund- und Kleinzentren, Topografie: flach, Tab 5.5 (Wegezweck: Einkauf/Dienstleistung )
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.3.15

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des

[18] |Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.8 sowie unter der Annahme, dass
die Wirtschaftsfahrten innerhalb des Plangebiets liberwiegend als Rundfahrten stattfinden
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.3.17

Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten zum
[20] |nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S. 183,
Wegezweck: Wohnung

[11]

[12]

[13]

[16]

(17]

[19]
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Fortsetzung zu Anlage 5

Quellennachweis | Allgemeines Wohngebiet (WA)

in Anlehnung an Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der
[21] |MiD-Daten zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik
03.2021, S. 183, Wegezweck: Freizeit

Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten zum
[22] |nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S. 183,
Wegezweck: Arbeit

Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten zum
[23] |nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S. 183,
Wegezweck: private Erledigung

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schiatzung des

[24] |Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, K&In, Ausgabe 2006, S. 71, Tabelle Tagesganglinie. (Fahrtzweck:
Wirtschaftsverkehr)
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 7 DTV-Hochrechnung | Zossener StraBe (West) | Planfall

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

(02 Trebbin

SHTABE oo Zossener StraBe | West | Planfall

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz Y
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 2.856 300
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 279 24
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 -24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktéglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz[24 h 2.856 300
[05] Saisonfaktor des DTVys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 2.827 300
[07] DTVyy5 gerundet Kfz/24 h 2.900 300
[08] SV-Anteil am DTV\y5 % - 10
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 2.521 245
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 2.600 250
[13] SV-Anteil am DTV % - 10

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstédten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 8 DTV-Hochrechnung | Zossener StraBe (Ost) | Planfall

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

Stundengruppe......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 2.950 302
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 287 25
Hochrechnungsfaktoren flir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 ! !

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz[24 h 2.950 302
[05] Saisonfaktor des DTV - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyys Kfz/24 h 2.921 302
[07] DTV\ys gerundet Kfz/24 h 3.000 310
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 10
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 2.604 246
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 2.700 250
[13] SV-Anteil am DTV % - 9

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstédten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

HL

Anlage 9

DTV-Hochrechnung | Baruther StraBe (West) | Planfall

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

(02 Trebbin

SHTABE oo Baruther StraBBe | West | Planfall

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszihlung Kfz Y
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 3.343 125
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 338 8
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktéglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 3.343 125
[05] Saisonfaktor des DTVys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 3.310 125
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 3.400 130
[08] SV-Anteil am DTV\y5 % - 4
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 2.951 102
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 3.000 110
[13] SV-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstédten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 10  DTV-Hochrechnung | Baruther StraBe (Ost) | Planfall

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

Stundengruppe......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 3.485 129
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 351 10
Hochrechnungsfaktoren flir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 !

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz[24 h 3.485 129
[05] Saisonfaktor des DTV - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyys Kfz/24 h 3.450 129
[07] DTV\ys gerundet Kfz/24 h 3.500 130
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 4
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 3.076 105
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 3.100 110
[13] SV-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstédten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 11 DTV-Hochrechnung | Baruther StraBe (Ost) | Planfall

Zossener StraBe | West

Zeitbereich
Tag- [ Nachtbereich Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P27n Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 16,1 0,31 0,3% 09 0,9% 17,4
M; | 06:00 - 22:00 126,3 6,7 6,1% 8,3 7,5% 141,3
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h P, [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 2.150,0 110,0 4,6% 140,0 5,8% 2.400

Zossener StraBe | Ost

Zeitbereich
Tag- [ Nachtbereich Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P27y Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 16,1 0,31 1,8% 0,9 5,4% 17,4
M | 06:00 - 22:00 126,3 6,7 4,8% 8,3 5,9% 141,3
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h Lkw/24 h P4 Lkw/24 h P, [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 2.150,0 110,0 4,6% 140,0 5,8% 2.400

Baruther StraBe | West

Zeitbereich
Tag- [/ Nachtbereich Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P27 Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 20,3 0,50 2,4% 0,4 1,8% 21,1
M; | 06:00 - 22:00 158,6 4.4 2,7% 1,4 0,8% 164,4
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h [ [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 2.700,0 74,0 2,6% 25,0 0,9% 2.800

Baruther StraBe | Ost

Zeitbereich
Tag- [ Nachtbereich Kfz/h Lkw/h plyy Lkw/h P27y Kfz/h
My | 22:00 - 06:00 20,3 0,50 2,4% 0,4 1,8% 211
M; | 06:00 - 22:00 158,6 4.4 2,7% 1.4 0,8% 164,4
Gesamter Tageszeitraum Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h P, [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 2.700,0 74,0 2,6% 25,0 0,9% 2.800
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 12 Qualititsstufen des Verkehrsablaufs gemaB HBS | Nichtsignalisierter Knotenpunkt
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Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 13 Strombelastungsplan | Zufahrt Zossener StraBe | Spitzenstunde Vormittag | Analyse-Planfall
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Anlage 14

Strombelastungsplan | Zufahrt Zossener StraBe | Spitzenstunde Vormittag | Analyse-Planfall
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Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 15  HBS-Bewertung | Zufahrt Zossener StraBe | Spitzenstunde Vormittag | Analyse-Planfall
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) * §
AN [0}
Lage des Knotenpunktes : Innerorts rﬁb N 3
Belastung . Frihspitze_Planfall g > 1/“’2’§
%—1—/1,/1 L E3
% 2
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom = o =
m
0 Z
1 A <> VorfahrtsstraBe *Y
3
7
2 @ <>> VorfahrtsstraBe o
8 , et
Zufahrt Plangeb!
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 Fzn L ml] s Qsv
1 A 1-2 2 86,0 93,0 1.800,0 1.665,0] 0,052 1.579,0] - | 23| A
1-3 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0| 0,002| 1.597,0| 60| 23| A
3 8 3-1 4 13,0 13,0 810,5 810,5 [ 0,016 7975 | 60| 45| A
3-2 6 19,0 19,0 1.078,5 1.078,5| 0,018| 1.059,5| 60| 34| A
) c 2-3 7 50 55 1.162,0 1.056,5| 0,005| 1.051,5| 60| 34| A
2-1 8 145,0 151,0 1.800,0 1.729,01 0,084] 1.584,0| - | 23| A
Mischstrome
3 B - 4+6 32,0 32,0 941,0 941,0 [ 0,034 9090 | 60| 40 A
2 C - 7+8 150,0 156,5 1.800,0 1.726,0]| 0,087 | 1.576,0( 6,0 | 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 16 HBS-Bewertung | Zufahrt Zossener StraBe | Spitzenstunde Nachmittag | Analyse-Planfall
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) * "%
AN
Lage des Knotenpunktes : Innerorts % N 2
Belastung : Spatspitze_Planfall % - 2/‘”2”%;
N : ®
3 = 3
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom = v =
1]
0 Z
1 A @ VorfahrtsstraBe 3 ‘Y
7
2 C <>> VorfahrtsstraBe . o
\ )
Zufahrt plangebiet
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h) | Phw-E/h] | Fzvny | 1 | rzvng | mi] 11 Qsv
1 A 1-2 2 164,0 170,5 1.800,0 1.731,0| 0,095| 1.567,0| - | 23| A
1-3 3 10,0 10,0 1.600,0 1.600,0| 0,006| 1.590,0( 6,0 | 23| A
3 5 3-1 4 7,0 7,0 755,0 7550 [ 0,009 7480 | 60| 48[ A
3-2 6 10,0 10,5 976,0 929,5 | 0,011 9195 | 60|39 A
) c 2-3 7 15,0 15,0 1.054,5 1.054,5] 0,014] 1.039,5| 60| 35| A
2-1 8 98,0 103,5 1.800,0 1.704,5] 0,058| 1.606,5| - [22| A
Mischstrome
3 B - 4+6 17,0 17,5 875,0 850,5 | 0,020| 8335 | 60|43 A
2 C - 7+8 113,0 118,5 1.800,0 1.716,0] 0,066| 1.603,0| 60| 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N

95:Ngg : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 17 Strombelastungsplan | Zufahrt Baruther StraBe | Spitzenstunde Vormittag | Analyse-Planfall
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Anlage 18  Strombelastungsplan | Zufahrt Baruther StraBe | Spitzenstunde Vormittag | Analyse-Planfall
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 19 HBS-Bewertung | Zufahrt Baruther StraBe | Spitzenstunde Vormittag | Analyse-Planfall

Bewertungsmethode : HBS 2015 Borther StraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A X %,
& %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts N %%%_
&
Belastung : Spitzenstunde Vormittag_Bestand
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstraBe 5
\ 2
2 A VorfahrtsstraBe 3
3 B v Vorfahrt ahren! =
orfa ewanren!
d 6
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] -] (Fzzhl | 1m1] 1] Qsv
) A 2-1 2 132,0 135,0 1.800,0 1.759,5]1 0,075| 1.627,5| - [22] A
2-3 3 7,0 7,5 1.600,0 | 1.494,0| 0,005| 1.487,0| 6,0 | 24| A
3 B 352 4 29,0 29,5 814,5 801,0 | 0,036| 7720 | 60| 47| A
3-1 6 19,0 19,0 1.017,0 | 1.017,0| 0,019 9980 | 60| 3,6] A
1 c 1-3 7 50 50 1.097,5 1.097,5] 0,005| 1.092,5| 6,0 3,3| A
1-2 8 93,0 94,5 1.800,0 1.771,5]1 0,053| 1.6785| - (21| A
Mischstrome
3 B - 4+6 48,0 48,5 882,0 873,5 | 0,055| 8255 | 60| 44| A
1 C - 7+8 98,0 99,5 1.800,0 | 1.773,5| 0,055 1.675,5 6,0 | 2,1 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tW . Mittlere Wartezeit
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 20  HBS-Bewertung | Zufahrt Baruther StraBe | Spitzenstunde Nachmittag | Analyse-Planfall

Bewertungsmethode : HBS 2015 Baruther Stratie
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Spitzenstunde Nachmittag_Bestand
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrtsstraBe ;
2 A @ VorfahrtsstraBe i
3 B v Vorfahrt gewahren! =
6
Arm [ Zufahrt | Strom [ Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\(/:lvFiEE/h] [kac\/F:EIE/h] [FCZ;Zh] [)f] [FzSh] [\lnis] FS,? Qsv
) A 2-1 2 118,0 120,0 1.800,0 | 1.770,0| 0,067| 1.652,0| - | 22| A
2-3 3 22,0 22,5 1.600,0 1.564,0( 0,014] 1.542,0| 60| 23| A
3 8 3-2 4 16,0 16,5 697,5 676,5 | 0,024| 6605 | 60| 55| A
3-1 6 10,0 10,0 1.025,0 1.025,0( 0,010] 1.015,0| 60| 3,5] A
: c 1-3 7 15,0 15,0 1.096,0 | 1.096,0| 0,014| 1.081,0| 60| 33| A
1-2 8 195,0 197,0 1.800,0 1.782,0( 0,109] 1.587,0] - |[23]| A
Mischstréme
3 B - 4+6 26,0 26,5 779,5 7650 [ 0,034 7390 | 60| 49| A
1 C - 7+8 210,0 212,0 1.800,0 1.782,0( 0,118 1.572,0] 60| 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve

N95,N99 : Staulange
. Mittlere Wartezeit
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan »Neue Blumenstadt« in Trebbin

Anlage 21 ErschlieBungsprifung | Schleppkurvenanalyse
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LEGENDE

Die Abmessungen des "Miilifahrzeug" sind den Herstellerangaben entnommen. Der
erforderliche Bewegungsraum setzt sich aus der Fahrzeugflache und einem seitlichen
Bewegungs- und Sicherheitsabstand von 0,75 m zu beiden Seiten zusammen.
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LEGENDE

Die Abmessungen des "Miilifahrzeug" sind den Herstellerangaben entnommen. Der
erforderliche Bewegungsraum setzt sich aus der Fahrzeugflache und einem seitlichen
Bewegungs- und Sicherheitsabstand von 0,75 m zu beiden Seiten zusammen.
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